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Daiga STOKENBERGA

LDZ ritosa sastava serviss (RSS) ir VAS Latvijas dzelzcels
meitassabiedriba, kas veic dzelzcela ritosa sastava
remontu, modernizaciju, apkopi, ka ari jaunu vagonu
un lokomotivju bavniecibu. Zimigi, ka uznémuma
jaunas modernizétas magistralas lokomotives tapusas
tieSi Daugavpili esoSaja RSS Vagonu remonta centra un
Lokomotivju remonta centra. Pateicoties Siem
centriem, RSS ir viens no lielakajiem darba devéjiem
Latgales regiona. Tiesi ar So regionu uznémums saista
savu razoSanas nakotni. Vairak par attistibas
virzieniem un aktualitatém vésta LDZ ritosa sastava
serviss valdes priekssedétajs Edgars Abrams.

- Pastastiet, ladzu, plasak,
ar ko nodarbojas LDZ ritosa sa-
stava serviss?

- Primari masu uzdevums ir
nodrosinat LDZ koncerna darbi-
bai nepieciesamas lokomotivju
un vagonu saimniecibas ricib-
SpEju, kas sevl ietver lokomotiviju
remontu, nomu un to moderniza-
ciju, ka art vagonu remontu un
atjaunosanu. Tacu tas nebut nav
viss musu darbibas spektrs, jo, ta
ka esam daudzprofilu uznémums,
mes nodrosinam koncernu un ci-
tus uznémeéjus ar izbraukuma lo-
komotivju un vagonu remontiem,
sniedzam lokomotivju ekipésa-
nas pakalpojumus u.c.

Vel viena svariga struktura ir
musu laboratorija, kura tiek veik-
tas gan kimiskas, gan specifiskas
metala analizes. Papildus veicam
ari citus nestandarta darbus. Jeb-
kura gadijuma, censamies attisti-
tles par aktivu un inovativu uz-
némumu, kuram nav neatrisina-
mu lietu.

- Vai LDZ ritosa sastava ser-
viss strada tikai koncerna ie-
tvara vai ari pienem pasiitiju-
mus no citiem klientiem?

- Uznémuma kapacitate ir pie-
tlekama, lai més varétu sniegt
pakalpojumus ari citiem klien-
tlem, pleméram, Sogad sakam
sniegt lokomotivju remonta pa-
kalpojumus Igaunijas kolégiem.
Nelielu darba apjomu veicam arl
Lietuvas kompanijam. Esmu par-
liecinats, ka, pareizi un izsverti
rikojoties, lokomotivju remontus
spésim sniegt ar1 Polijas tirgum,
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MAGISTRALA LOKOMOTIVE. Patlaban ir modernizétas jau devinas

kur jau esam spérusi pirmos so-
lus. Sogad sadarbiba ar Latvijas
Republikas véstnieka Polija Edga-
ra Bondara atbalstu uzsakam ak-
tvu Polijas tirgus izpéti. Vienlai-
kus turpinam sniegt remonta pa-
kalpojurmus Ukrainas un Krievi-
jas dzelzcela uznémumiem.

- Vai, istenojoties Rail Baltica
projektam, paredzéts ieklau-
ties ari biznes3, kas saistams
ar Eiropas platuma dzelzcelu?

- Pat vairak - neatkarigi no
Rail Baltica projekta istenosanas
LDZ ritosa sastava serviss jau gata-
vojas sniegt pakalpojumus art Ei-
ropas platuma dzelzcela uznéemu-
miem. Skatamies, macamies,
mekléjam kontaktus. Pagajusaja
nedeéla bija tiksanas ar iespéja-
miem sadarbibas partneriem, ar
kuru atbalstu centisimies ieklau-
ties Vacijas dzelzcela ritosa sasta-
va remontu tirga. Ja, apzinos, ka
tas prasis jaunus inovativus risi-
najumus, talantigus darbiniekus
un divtik tik lielas investicijas
musu uzticibas reitinga veidoSa-
na Eiropas tirgum.

- Vai ari nakotné redzat bi-
tisku dzelzcela lomu valsts un
regiona attistiba?

- Pavisam noteikti, jo transpor-
ta un logistikas nozare ir viens no
Latvijas attistibas stirakmeniem,
un dzelzcelam kopa ar ostam taja
ir izSkirosa loma. Bez Saubam,
ekonomika balstas uz razosanas
uznemumiem, un art dzelzcels
nav tikai kravu parvadajumi
Dzelzcela nozare nodrosina darbu
ne tikai sev, bet art daudzu citu

2M62UM lokomotives, kas tieSa cela no remonta centra devas darba. To
jauda ir palielinata no 4000 uz 6000 zirgspéku, kas dod iespéju braukt ar
maksimalo kravas vilcieniem atlauto atrumu 80 km stunda ari vietas, kur
vecas lokomotives spéj uznemt tikai 25 km atrumu stunda
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PROGRESS.«Latvijas dzelzcela
veiktas reformas un modernizacija
dos pienesumu atrak, neka jus
spéjat iedomaties - es esmu par to
parliecinats,» uzsver Edgars Abrams

tautsaimniecibas nozaru parstav-
jlern - metalapstrade, kokapstra-
de, celtniecibas materialu razotaji,
apgérba razotaji, degvielas un
smeérvielu piegadataji, izglittbas un
veselibas iestades utt. Koncerna
limeni Sobrid ir skaidrs, ka piena-
cislaiks ar citu nozaru profesiona-
liem uzsakt ekonomisko diskusiju
par dzelzcela nozares attistibu un
lidz ar to veidot jaunu attistibas
perspektivu.

Kaut art nozaré patlaban nav
viegls periods, pédéjos divos ga-
dos pienemtie stratégiskie lému-
mi jau ir sniegusi pozitivu rezul-
tatu. To pilerada art skaitli - LDZ
ritosa sastava servisa 2017. gada
planota pelna bija 288 tukstosi
eiro, bet gada beigas ta sasniedza
1,5 miljonus eiro. Tas liecing, ka
ejam pareizaja virziena. Es doma-
ju - ja spésim saglabat attistibas
ritmu, tad péc trim gadiem patiesi
bus ar ko lepoties.

- Jasu uznémums pédé&jos
gados aktivi modernizé esosas
lokomotives. Varbiit vienkar-
Sak iegadaties jaunas?

- Mauasu labakie tehniskie pa-
nakumi ir CME3M tipa manevre-
Sanas lokomotivju un 2M62UM
magistralo lokomotivju moderni-
zacija. 2M62UM ir tas skaistas
sarkanas lokomotives, ko redzam
vagonu sastavu prieksgala brau-
cam par Latvijas sliezu celiem.
Viens no modernizacijas galve-
najiem merkiem ir atjaunot loko-
motivju parka vilci un ieviest vie-
nota tipa lokomotives, respektivi,
Sauraks lokomotivju tips ar butis-
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VAGONU REMONTU CENTRS Daugavpili ir nozimigs darba devéjs, ka arl

stratégiski nozimigs atbalsta punkts LDz ritosa sastdva servisa mérku

sasniegSanai

ki samazinatam ekspluatacijas
un remonta izmaksam. Lidz ar to
mums nav nepiecieSamibas péc
vairaku tipu specifiskam remon-
tu iekartam, plasa rezerves deta-
lu sortimenta, darbinieku papildu
apmacibas. Jaatzimé, ka moder-
nizacijai izmantotas lokomotives
sava klasé ir vienas no veiksmi-
gakajam savos risindjumos.

- Ko nozimé lokomotivju
modernizacija?

- Tas ir savulaiku nokalpojusu
lokomotivju inzeniertehniskais
risingjums, kas atlauj lokomotivi
ekspluatét vél aptuveni 30 gadus.
Ko esam ieguvusi? Dazi pieméri
par lokomotivi 2M62UM. Jauda ir
palielinata no 4000 uz 6000 zirg-
spékiem. Ar veco lokomotivi pa-
céluma pie Siguldas pilns vagonu
sastavs varéja uzbraukt ar atru-
mu apmeéram 25 km stunda, bet
modernizéta lokomotive S0 pos-
mu var parvarét ar maksimalo
kravas vilcieniem atlauto atrumu
- 80 km stunda. Loti batiska ir art
degvielas un smeérvielu ekonomi-
ja, kas veido lidz pat 25%. Patla-
ban ir modernizétas jau devinas
2M62UM lokomotives, kas tiesa
cela no remonta centriem devu-
Sas darba. Desmita lokomotive
vél ir modernizacijas procesa.
Lidz gada beigam ceram pabeigt
visas 14 lokomotives, kas pare-
dzétas modernizacijai. Piebildisu,
ka, mekléjot paraléles ar citiem
lokomotivju modernizacijas pie-
meriem, esam secingjusi, ka pa-
Su spékiem, pasu remontu cen-
tros spéjam modernizét lokomoti-

vipar 40% létak neka tad, ja pirk-
tu arpakalpojumu. Turklat lidz
Sim neviena kompanija nav 1520
mm sliezu platuma teritorija tik
veiksmigi veikusi sada tipa loko-
motivju modernizaciju. Var teikt,
ka 3aja joma esam unikali.

- Kas spéja atrast tik lielis-
kus inzeniertehniskos risina-
jumus lidz $im nerealizéta dar-
bibas veida?

- Vispirms gribu pateikt, ka
koncerna ir spéciga vadibas ko-
manda, kas spéj precizi noteikt
uznémuma meérkus. lepirkuma
rezultata izvéléjamies sadarbibas
partneri un kopa ar viniem - Ce-
hijas kompaniju CZ2 LOKO - radi-
jam So unikalo projektu. Masu
inzenieri un tehniskie darbinieki
Saja projekta ielikusiloti lielu inte-
lektualo ieguldijumu.

- Vagonu remontu centrs
Daugavpili ir viena no LDZ rito-
$a sastava servisa sastavdalam.
Vai ari Saja joma ir tikpat labi
panakumi ka lokomotivju re-
monta un modernizacijas jo-
ma?

- Loti augstu veértéju Daugav-
pils vagonu remontu centra vadt-
bas ieguldjumu centra attistiba.
Vagonu remontu centrs tapat ka
viss uznemums kopuma strada
atbilstosi ISO 9001:2008 kvalitates
vadibas un ISO 50001:2012 ener-
goparvaldibas standartu prasi-
bam. Gribu uzsveért, ka Daugav-
pils vagonu remontu centrs ir
kluvis par sadarbibas partneri
Krievijas uznémumam Apvienota
vagonu kompanija (Obedinennaya

NEATKARIGA TRESDIENA, 2018. GADA 30. MALJS

NEATKARIGA DAUGAVPILI
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vagonnaya kompaniya), kas ir liela-
kais un inovativakais uznémums
1520 mm dzelzcela sistéma. Tagad
mes esam ekskluzivie parstavij
Baltija un Somija, kurt veic st uz-
némuma razoto vagonu remon-
tus. Piebildisu, ka Krievijas uzné-
mums vagonu razosana izmanto
ASV koncerna Barber ritenu rati-
nus, kuru ekspluatacijas laiks ir
tris reizes lielaks neka veca tipa
vagoniem.

Otrs lielais sasniegums pédéja
gada laika ir noslégtais ligums ar
kompaniju VRK3 (BPK 3). Tas ir
Krievijas dzelzcela (Rosiyskaya zelez-
naya doroga) meitasuznémums,
kuram més nodrosinam pilnu va-
gonsaimniecibas servisu, taja
skaita rezerves dalu uzglabasanu.

Vienlaikus esam kluvusi stip-
raki kasesu gultnu remontu jo-
ma. Sobrid tirgti dominé tris $§ada
tipa gultnu razosanas kompani-
jas: Brenco, Timken un SKF. Més
esam vienigie Baltija un Somijas
tirgq, kuriem ir tiesibas veikt vi-
su So razotaju kasesu gultnu re-
montu. Nevienai citai kompanijat
Sadu tiestibu nav.

Esam tuvu jauniem sadarbibas
ligumiem, kas saistiti ar Dako
kompanijas bremzu sistémas re-
monta darbiem lokomotivém un
tramvajiem - esam iegadajusies
bremzu remontstendu ar pilnu
aprikojumu un apguvusi tehno-
logiju. Lidz ar $a liguma noslégsa-
nu basim vadosie Baltijas tirga.
PiebildiSu, ka $Saja nedéla esam
ifeguvusi tiestbas stradat art Poli-
jas tirga - sertifikatu izsniedza
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Polijas dzelzcela nozares uzné-
mums PKL Cargo.

Noslégtie ligumi dod iespéju
sniegt pakalpojumus ne tikai LDZ
darbibas nodrosinasanai, bet loti
plasam tirgum, tadéjadi vél efek-
tivak izmantojot materiali tehnis-
ko bazi un cilvékresursus, vien-
laikus guastot papildu pelnu.

- Vairealie remontdarbi tiks
veikti Latvija izvietotajas re-
montbazés, vai ari tiks veido-
tas jaunas struktiras jisu pie-
minétajas valstis?

- Es uzskatu, ka darbi javeic
esosajas remontbazés, piesaistot
metalapstrades un citas kompa-
nijas Latvija, jo esam parliecina-
jusies, ka nav vajadzibas paSiem
iegadaties jaunas specifiskas ie-
kartas un meklét darbiniekus, ja
Latvija jau ir pietiekami daudz
augsti attistitu metalapstrades un
citu nozaru uznémumu ar atbils-
toSiem aroda profesionaliem. Biz-
nesa ir javeido sadarbiba, jo kat-
ram ir savas stipras puses, tur-
klat svarigi ir parzinat tirgus si-
tuaciju valsti, kur planojam uz-
sakt darbibu.

- Kas ir jasu lielakie konku-
renti?

- Es neredzu ilgtermina kon-
kurentu, vismaz Baltijas tirgu.
Manas parliecibas starakmens
nav balstits tikai uz emocijam, bet
uz to, ka més vienigie Baltija tir-
gus apstaklos stradajam ne pirmo
gadu. Es teiktu, ka musu lielakais
konkurents un reizé iespéja ir
laiks, jo tehniskas attistibas dina-
mika masdienas ir loti strauja. l

Transporta infrastruktura
piedzivos parmainas

Zane PUKE

Daugavpils, ka ari Rézekne
un Krustpils ir vieni no
koncerna Latvijas dzelzcel$
nozimigakajiem atbalsta
punktiem un lielakajiem
tranzita mezgliem valsti.
Caur $Sim pilsétam Latvija
ienak kravas no Krievijas,
Baltkrievijas un talakiem
regioniem.

VAS Latvijas dzelzcels prezidents
Edvins Bérzins uzsver: «Latgale ir
koncerna zelta fonds vairakos as-
pektos - tiesi Latgalé koncentréti
svarigie dzelzcela mezgli un infra-
struktara, ka ari ritosa sastava
remonta centri, kas nespétu pa-
stavét un veiksmigi darboties bez
zinoSiem, augsti izglitotiem, atbil-
digiem un radosi domajoSiem cil-
vékiem.» Vienlaikus koncerna
klatbatne Latgales ekonomikai
dod lielu pienesumu - nodrosina
ar darba vietam tukstosiem cilve-
ku. Lielako dalu LDz darbibas apjo-
mu veido tranzita kravu apstrade,
kas galvenokart Latvija tiek ie-
vestas caur valsts austrumu ro-
bezu. Latgales regiona tiek veikta
to primara apstrade, sadale un
turpmakas vilcienu kustibas pla-
nosana. Ipasi liels darbinieku
skaits ir Latvijas otraja lielakaja
pilséta Daugavpili, tapat nozimiga
dala darbinieku strada Rézekné
un Krustpili, kas ir batiski kravu
apstrades mezgli pirms turpma-
kas nogades kada no Latvijas va-
dosajam ostam. Neskatoties uz
pédéjos gados novérojamo dzelz-
cela kravu parvadajumu kritumu,
VAS Latvijas dzelzcels planveidigi
veic infrastruktaras pilnveidosa-
nu un modernizaciju, lai sasnieg-
tu jaunus stratégiskos meérkus,
kas dos iespéju kravu apstradi
veikt logiskak, secigak, tatad ari
letak un efektivak.

Modernizes
kravu apstrades

tehnologisko procesu
Dzelzcela linija Daugavpils-Rt-
ga ir senaka dzelzcela linija Latvi-
ja (pirms daziem gadiem tika atzi-
méti Sis linijas 155 gadi), un ta
joprojam ir visintensivak izman-
tota. Tiesa, Sobrid Daugavpils
dzelzcela mezgla esosa tehnolo-
¢iska procesa apstaklos ir sarez-
¢lti nodrosinat secigu un vien-
mérigu kravu apstradi un nosuti-
Sanu. Ar1 vilcienu kustibas orga-
nizacijas automatikas ierices ir
tehniski un morali novecojusas,
un nepieciesama to nomaina. Lai
uzlabotu Daugavpils Skirotavas
konkurétspéju un efektivitati,
VAS Latvijas dzelzcel$ ir uzsakusi
projekta Daugavpils SkiroSanas
stacijas attistiba istenosanu.
Projekta tiks uzlabota Daugav-
pils skirosanas stacijas drosiba,
kvalitate un kapacitate. Projekta
ieplanoti nozimigi infrastrukta-
ras un tehnologiju attistibas pa-
sakumi, taja skaita sliezu celu un
parmiju parbave, jaunu automa-

tisku mikroprocesoru uzkalna
centralizacijas un vadibas sisté-
mu (UAC) uzstadisana, divpuséjo
parka sakaru, datu un balss tiklu
un radiosakaru izbuve, inzenier-
tehnisko buvju rekonstrukcija un
atjaunosana, apgaismosanas un
elektroapgades sistému un teh-
niskas drosibas sistému parbuve.

Realizéjot projektu Daugavpils
Skirosanas stacijas attistiba, tiks pa-
nakts automatisks un dross va-
gonu Skirosanas process, ka art
palielinata stacijas kapacitate -
tsaka laika un efektivak notiks
vagonu Skirosana, sastavu kom-
plektésana un talak nosutisana.
Turklat tiks samazinati art apkar-
téjas vides piesarnojuma riski.

LDz viceprezidents Eriks
Smuksts norada: «Attistot Dau-
gavpils dzelzcela mezgla infra-
struktaruy, tiks buatiski uzlabotas
taja identificétas problematiskas
vietas, ka art uzlabota drosiba,
nodrosinot vilcienu pienemsanas
un nosutisanas dzelzcela infra-
struktaras atbilstibu tirgus prasi-
bam, ievieSot automatisku un
drosu kravas vagonu Skirosanas
procesu, likvidéjot kustibas ne-
drosas vietas, ka arl rapéjoties
par procesos tiesi iesaistitajiem
darbiniekiem, butiski samazinot
darba vides raditos draudus.»

Ar 30 saistits ari otrs Daugavpilt
planotais projekts - Daugavpils
plenemsanas parka un tam pie-
braucamo celu attistiba, kura ie-
tvaros paredzéts izbavét jau-
nu 12 sliezu celu Daugavpils pie-
nemsanas - nosutisanas parku,
dzelzcela savienojuma izveidei
parbuvét atseviskus sliezu celus
un parmijas, nodrosinat piebrau-

stavu, tostarp garu sastavuy, pie-
nemsanu un nosutisanu arpus
Daugavpils pilsétas, nodrosinot
optimalu procesu vilcienu pie-
nemsana, skirosana un nosuatisa-
na, likvidéjot vilcienu marsrutu
savstarpéjo krustosanos, vilcie-
nu dikstavi, samazinot manevru
darbu kustibas daudzumu, izme-
Sus un atslogojot Daugavpils pil-
sétas iek3éejo dzelzcela tiklu.

Abu projektu istenoSanai ir
piesaistits ES Kohézijas fonda lidz-
finanséjums, un tos planots pa-
beigt lidz 2023. gada beigam. Pat-
laban projektu ietvaros norisinas
publiska iepirkuma procedura.

Tikla elektrifikaciju

saks Latgale

Savukart par lielako un butis-
kako transporta infrastruktaras
konkurétspéjas paaugstinasanas
projektu uzskatama Latvijas
dzelzcela tikla elektrifikacija, ku-
ras pirmais posms tiks uzsakts
tiesi Latgalé. Lai paaugstinatu
parvadajumu efektivitati, veici-
natu videi draudzigu tehnologiju
izmantosanu un nodrosinatu Lat-
vijas dzelzcela tranzita koridora
starptautisko konkurétspéju, LDz
tuvakajos gados veiks magistralo
sliezu celu elektrifikaciju no Lat-
gales (Daugavpils un Rézeknes)
lidz Rigai ar 25 kV mainstravas
tehnologiju, tostarp rekonstrué-
jot art esoso elektrificéto dzelzce-
la tiklu un aizstgjot taja 3,3 kV
sistému ar 25 kV sistému.

Aprekini liecina, ka elektrifi-
kacija laus kravu parvadatajiem
nakotné samaczinat ritosa sastava
ekspluatacijas un energijas iz-
maksas gandriz divarpus reizes,

LDz tuvakajos gados veiks
magistralo sliezu celu elektrifikaciju
no Latgales (Daugavpils un
Rézeknes) lidz Rigai

camo sliezu celu, savienojoso pa-
griezienu un pieslégumu izbuvi,
kas savienos jauno parku ar Krust-
pils linijas pieeju, izbuvét mikro-
procesoru vilcienu kustibas vadi-
bas signalizacijas sistému, izbtuveét
elektroapgades, parmiju elektro-
apsildes un apgaismojuma sistée-
mas, rekonstruét un izbuvét die-
nesta ékas, autocelu, pieslégumu
pilsétas kanalizacijas, tdensvada
un gazes vada tikliem, ka art izba-
véet apsardzes un ugunsdrosibas
sistémas un veikt labiekartosanu.

Realizéjot projektu Daugavpils
pienemsanas parka un tam piebrau-
camo celu attistiba, tiks uzlabota
dzelzcela TEN-T tikla Austrumu-
Rietumu koridora kapacitate, ka
ari efektivaka bus ikdienas satik-
smes organizésana, uzlabo-
sies satiksmes drosiba un sama-
zinasies apkartéjas vides piesar-
nojuma riski.

Projekta 1stenosana laus pada-
1t efektivaku dazadu vilcienu sa-

turklat elektrovilce ir (pasi efekti-
va smagsvara kravas vilcienu ga-
dijuma, tadéjadi uzlabojot Latvijas
tranzita koridora starptautisko
konkurétspéju. Projekts ir art bu-
tisks ieguldijjums regionalaja at-
tistiba, jo ta istenoSana galveno-
kart skars apdzivotas vietas ar-
pus Rigas - seviski Latgales re-
¢giona, projekta istenosanas laika
radot papildu darba vietas, ka art
veicinot bezdarba limena samazi-
nasanos regiona. Projekta pirma
posma realizacija planota lidz
2023. gada beigam.

Latgale bija, ir un bus Latvijas
tranzita koridora varti uz ostam.
Tiesi Daugavpils ir viens no bu-
tiskakajlem Latvijas dzelzcela
mezgliem, kas var attistities, pa-
teicoties konkurétspéjigai infra-
struktarai. Savukart LDz par sa-
vu prioritati transporta attistibat
Latvija uzskata tiesi infrastrukta-
ras attistibu, veicot planveidigas
investicijas. l



